Calculador y planificador de vuelo
He dedicado algo de mi tiempo libre en el desarrollo de esta pequeña base de datos que me ha estado ayudando en la planificación de mis vuelos virtuales, puesto que existen algunos programas y sistemas que utilizamos para monitorear y controlar nuestra actividad en el simulador de vuelo, tal es el caso del FS-Passenger, FS-Airliner, los tracking de IVAO y VATSIM  y muchos otros tanto online como offline, dichos sistemas requieren diversos tipos de información referente al vuelo que queremos efectuar, como por ejemplo: tiempo en el aire, tiempo de taxeo, combustible necesario, nivel de crucero, ruta a seguir, frecuencias VOR, velocidad etc. Con esta hojita de cálculo basada en Excel, fácilmente se podrán efectuar todos esos cálculos sin necesidad de reventarnos el cerebro. Partiendo de una información básica podremos obtener todo lo necesario para completar un vuelo satisfactorio y poder monitorear como vamos según nuestro plan de vuelo.
Esta base de datos esta compuesta por cuatro hojas primarias las cuales debemos alimentar de la manera mas racional a fin de que los resultados sean lo mas certeros posibles. Estas son:
.- Plan de vuelo.
Es la hoja principal pues en ella es donde vaciaremos la información básica de lo que queremos hacer y en ella se reflejaran los resultados de lo que hemos planificado y como volaremos las distintas faces de la ruta establecida, para el monitoreo del vuelo podremos imprimir esta hoja o seguirla on screen.

.-Combustible.
En esta podremos ver cuanto combustible (en Kgs. o en Lbs) necesitaremos para cada fase del vuelo, solo debemos introducir dos datos como son la cantidad en Kgs. que ha quedado remanente en la aeronave producto del vuelo anterior y la cantidad que cargaremos en nuestros tanques para efectuar nuestro vuelo. 

.-Aeronaves
Acá será necesario dedicarle un poco mas de tiempo pues es imprescindible tener una buena lista de todas las aeronaves con que habitualmente volamos (ya he precargado algunas de las mías), puesto que todas las aeronaves, aun siendo el mismo modelo pueden variar según su diseñador, en cuanto a configuraciones, consumos, pesos, velocidades y otros, por lo que recomiendo efectuar un análisis de cada una de ellas, de la fidelidad de la data cargada en esta hoja dependerá 100% la fiabilidad del resultado del planificador de vuelo. Particularmente he efectuado comparaciones con los aviones reales y he encontrado incongruencias importantes.   

.-Aeropuertos
Para poder determinar alturas, distancias, orientaciones de pistas de aterrizajes y despegues, frecuencias de Instrumental Landing Sistem (ILS), Aeropuertos alternados y otras informaciones vitales, es necesarios tener en una sola base de datos toda esa informacion. En esta hoja tenemos +/- el 95% de los aeropuertos del mundo con sus coordenadas, altitudes, longitudes de pistas frecuencias ILS, VOR/DME etc. En alguna parte de la red encontré esta base y decidí añadirle algunas informaciones útiles que son necesarias ser mejoradas, algunas ya se han sido completadas por mí respecto a los aeropuertos por donde vuelo habitualmente, y aun falta muchísimo.
Además de estas hojas, la base maneja otras que no son editables y contienen datos y cálculos avanzados de distancias, niveles de vuelo, velocidades, manejo de cálculos de velocidad mach relacionado con la altura, y muchas otras informaciones que hacen posible determinar los resultados obtenidos.

Datos a suministrar y metodología de utilización (así la utilizo yo)
 1.- Fecha del vuelo,
 2.- Nombre del comandante de la aeronave.
 	3.- Identificación o callsign del capitán.
Es el número que nos ha sido asignado por la aerolínea virtual a la cual pertenecemos o el número de registro en la red de vuelo.
 	4.- Numero del vuelo.
 	5.- Aeronave que se utilizará.
Debe ser seleccionada de la lista desplegable que previamente deberiamos haber agregado a nuestra base de datos de “Aeronaves” 
6.- Aeropuerto de origen.
7.- Aeropuerto de destino.
8.- Ruta y frecuencias radiales que seguiremos durante el vuelo.
Previo análisis de las cartas de navegación con las rutas involucradas donde seleccionaremos las aerovías, intercepciones y estaciones de VOR correspondientes.
9.- Rumbo del vuelo.
Trazando una línea recta entre los aeropuertos origen y destino, y utilizando un transportador de 360ª, colocamos el centro de este,  en el aeropuerto origen y la línea trazada nos dará los grados del rumbo (HDG) que seguirá el vuelo. 
10.- Distancia total del vuelo.
No debemos tomar la distancia en línea recta, debemos tomar en cuenta la intercepciones de radiales que hagamos durante el vuelo, este será le valor del recorrido real de la aeronave.
11.- Nivel de intercepción del localizador. 
Toda carta de aproximación nos suministra esta información, dependiendo del nivel del campo de aterrizaje nos dirá a que altura debemos encontrarnos para efectuar la intercepción del localizador en una aproximación instrumental con ILS, o la altura en que debemos iniciar la aproximación final, si se trata de un vuelo visual VFR.
12.- Tiempos de taxeo o rodaje
Dependiendo de lo congestionado que sea un aeropuerto tanto en el de origen como el de destino, debemos calcular el tiempo en que llegaremos de la zona de parkeo al punto de espera de la pista activa y viceversa.

Debemos tomar en cuenta que el vuelo es afectado por factores externos tales como los cambios de presión atmosférica, variaciones de velocidades de vientos con sus cambios de dirección, cambios de temperaturas, formaciones de cúmulos y estratos, factores estos que escapan de la voluntad de las tripulaciones de la aeronaves, por lo tanto es necesario estar haciendo ajustes y chequeos constantes a nuestros instrumentos a fin de mantener un buen control que nos permita mantenernos dentro de lo que previamente hemos construido como un Plan de Vuelo.
[bookmark: _GoBack]Esta base de datos ha sido testeada de manera satisfactoria en varias condiciones de vuelo, tanto cortos como de largo alcance, basándome en lo escrito en el párrafo anterior, debo añadir que en dos oportunidades efectué el mismo vuelo de mas de 4 mil millas en los cuales obtuve dos resultados muy distinto a lo planificado, en uno fue de 9h y 50min, y en otro fue de 10h y 15min.
Agradezco mucho a todo aquel que utilice este pequeño aporte, que si piensa que algo hay que mejorarle, hacérmelo saber a través de un mail: miguellopez.omega@gmail.com que estaré complacido de tomar en cuenta su observación.
Miguel Angel Lopez Avilez
